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(54) Verbundbauteil mit mindestens einem Qussteil aus einem Leichtmetallwerkstoff 

(57) Die Erfindung beschreibt ein Verbundbauteil, 
insbesondere zur Bildung von Karosserieteilen von 
Kraftfahrzeugen, aufweisend mindestens ein GuBteii (1) 
aus einem Leichtmetall und/oder einer Leichtmetalle- 
gierung, bei dem mit dem GuBteii (1) mindestens ein 
weiteres Bauteil (2, 4) aus einem im wesentlichen dunn- 
wandigen, blechartigen Material zumindest abschnitts- 
weise (3, 5) verbunden ist. Hierdurch ISBt sich eine 
belastungs- und gewichtsmSBig angepaBte Konstruk- 
tion bevorzugt von Leichtmetallverbundbauteilen her- 
stellen. Als Ausfuhrungsbeispiel wird eine 
Kraftfahrzeug-HeckWappe angegeben. 
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Beschreibung 

[0001] Insbesondere bei der Herstellung von Fahr- 
zeugkarosserien f inden verstarkt Werkstoffe und Werk- 
stoffkombinationen Verwendung, die eine exakte 
Abstimmung der Werkstoffeigenschaften in einem Bau- 
teil in Abhangigkeit von Einsatzbedingungen und Ein- 
bauverhaitnissen erlauben. Bisher werden hierzu 
Bauteile aus Blechen oder dunnwandigen Profilen ein- 
gesetzt, mit denen aus einer Vielzahl von einzelnen Tei- 
len durch vorwiegend thermische Fugeverfahren z.B. 
die Karosserie eines Fahrzeuges hergestellt wird. 
[0002] Es kommen im Fahrzeugbau zunehmend 
Werkstoffe aus Leichtmetallen Oder Leichtmetallegie- 
rungen zum Einsatz, aus denen die KarosserieauBen- 
haut oder auch tragende Bauteile von Kraftfahrzeugen 
bis hin zu vollstandig aus Leichtmetall bestehenden 
Karosserien hergestellt werden. Derartige Leichtme- 
talle sind uberwiegend Aluminium und in verstarktem 
MaBe auch Magnesium, die beide hinsichtlich ihrer Ver- 
fugbarkeit, verarbeitungstechnisch und bezuglich der 
Werkstoffkennwerte besonders gunstig sind. 
[0003] Problematisch bei der Verwendung von derar- 
tigen Leichtmetallen im Fahrzeugbau ist vor allem, daB 
die Festigkeitseigenschaften von Leichtmetallblechen 
fur manche Belastungen an Kraftfahrzeugteilen nicht 
ausreichend sind. Relativ unproblematisch und schon 
erprobt ist die Verwendung von Leichtmetallblechen 
zum Ersatz von groBfiachigen Stahlteilen der Karosse- 
rie - z.B. der AuBenhaut - durch Aluminiumteile, da sie 
im Regelfall keinen besonders hohen Belastungen 
unterliegen. Insbesondere bei mechanisch stark bela- 
steten Bauteilen treten jedoch Einzeibelastungen und 
Lastkollektive auf, die eine Herstellung derartiger Funk- 
tionsteile aus passend geformten Leichtmetallblechen 
nicht erlauben. Entweder wurden die Bauteile aufgrund 
zu hoher Einzeibelastungen fruhzeitig versagen oder es 
kommt viel fruher als bei Stahlbauteiien zu einem Dau- 
erversagen aufgrund von Ermudungsbruchen. 
[0004] Eine MOglichke'rt zur Erh6hung der Festigkeit 
von Leichtmetallbauteilen besteht darin, daB zur Her- 
stellung der Leichtmetallbauteile statt relativ dunner 
Leichtmetallbleche aus Leichtmetallen oder Leichtme- 
tallegierungen hergestellte GuBteile verwendet werden, 
die entsprechend der Mdglichkerten der GieBtechnik in 
Bereichen hdherer Belastungen mehr Material vorse- 
hen und damit belastungsgerechter konstruiert werden 
kOnnen. Aufgrund der zum GieBen notwendigen Min- 
destwanddicken derartiger gegossener Leichtmetall- 
telle werden diese Teile aber auch in den nicht so hoch 
belasteten Bereichen insgesamt viel schwerer als nur 
aus dunnen Leichtmetallblechen hergestellte Leichtme- 
tallteile, wodurch ein groBer Teil der Gewichtsreduktion 
durch das leichtere Material wieder verloren gent 
[0005] Aufgabe der voriiegenden Erfindung ist es 
daher, eine belastungsgerechtere Gestaltung von 
Leichtmetallbauteilen zu ermdglichen, bei der die Vor- 
teile der Leichtmetallbauweise voll ausgeschepft wer- 



den kdnnen. 

[0006] Die Ldsung dieser Aufgabe ergibt sich aus den 
Merkmalen des Anspruches 1. Die Unteranspruche 
beschreiben bevorzugte Weiterbiidungen. 

5 [0007] Die Erfindung beschreibt ein Verbundbauteil, 
das mindestens ein GuBteil aus einem Leichtmetall 
und/oder einer Leichtmetallegierung aufweist. in erfin- 
dungsgemaBer Weise wird das GuBteil mit mindestens 
einem weiteren Bauteil aus einem im wesentlichen 

w dunnwandigen, blechartigen Material zumindest 
abschnittsweise verbunden. Durch eine derartige Bil- 
dung eines Verbundes kdnnen belastungsgerecht kon- 
struierte Bauteile hergestellt werden, bei denen 
Materialanhaufungen durch das GuBteil formtechnisch 

15 einfach und damit kostengunstig dort angeordnet wer- 
den, wo z.B. hohere Belastungen abgefangen werden 
mussen oder ein sonstiger Bedarf an einer Materialan- 
haufung besteht. In den nicht so hoch belasteten Berei- 
chen k&nnen dementsprechend aus dunnwandigem, 

20 blechartigem Material geformte Bauteile angeordnet 
und mit dem GuBteil verbunden werden. Derartiges 
blechartiges Material ist kostengunstig vorzufertigen 
und bereitzuhalten. Hierdurch wird insbesondere das 
Problem umgangen, daB derartige Bereiche des Ver- 

25 bundbauteiles gieBtechnisch nicht mit beliebig geringen 
Wandstarken gefertigt werden kdnnen und daher bei 
einer Fertigung gemeinsam mit dem GuBteil das 
Gesamtgewicht des Verbundbauteiles ungerechtfertigt 
erh&hen wurden. 

30 [0008] Besonders vorteilhaft ist es, wenn das blechar- 
tige Material aus einem Leichtmetall und/oder einer 
Leichtmetallegierung besteht, wobei das blechartige 
Material insbesondere aus Aluminium und/oder Magne- 
sium und/oder ihren jeweiligen Legierungen hergestellt 

35 sein kann. Diese Materialien verbinden ein geringes 
spezifisches Materialgewicht mit gunstigen Festigkeits- 
eigenschaften, ihre Anwendung bringt daher eine groBe 
Gewichtsreduzierung des Verbundbauteiles gegenuber 
Stahlbauteiien. 

40 [0009] Besonders vorteilhaft hinsichtlich der Kosten 
der Vorfertigung ist es, wenn das blechartige Material 
durch Walzen hergestellt wird, da dadurch kontinuierli- 
che Verarbe'rtungsprozesse mit besonders gunstigen 
Materialeigenschaften des gewalzten Materials kombi- 

45 nierbar sind. 

[001 0] Es ist auch mdglich, daB das blechartige Mate- 
rial aus Kunststoff besteht. wobei der Kunststoff bela- 
stungsgerechte Eigenschaften mit geringer 
Vorfertigungskosten verbindet. Beispieisweise ist auch 

so die Verwendung von Verbundwerkstoffen aus Kunststof- 
fen m&glich. 

[001 1 ] Eine Werterbildung sieht vor, daB das GuBteil 
in dem Verbundbauteil im wesentlichen versteifende 
und/oder tragende Funktion hat. Hierdurch kdnnen die 
55 Vorteile der GieBtechnik mit ihrer belastungsgerechten 
Gestaltung besonders gunstig ausgenutzt werden, so 
daB die Herstellungskosten gering Weiben. 
[0012] Besonders vorteilhaft ist es, wenn das GuBteil 
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aus einem Leichtmetall-DruckguBtei! besteht. Die 
DruckgieBtechnik erlaubt sehr formgenauen und hoch- 
wertigen GuB, so daft die damit hergestellten Bauteile 
besonders gute Eigenschaften aufweisen. 

[0013] Eine weitere Verbesserung der Festigkeitsei- s 
genschaften ergibt sich fur das GuBteil, wenn dieses 
kammerartige Bereiche zur Verstarkung und/oder Ver- 
steifung aufweist. Hierdurch kOnnen gezielte. gieBtech- 
nisch gunstig zu fertigende Verstarkungen in das 
GuBteil eingebracht werden. 10 
[0014] In einer anderen Weiterbildung ist das Bauteii 
aus dem blechartigen Material im wesentlichen im 
Bereich geringer Belastungen an dem Verbundbauteil 
angeordnet. Hierdurch kOnnen die Vorteile hinsichtlich 
der Gewichtseinsparung besonders wertgehend ausge- 75 
schdpft werden, da bei geringen Belastungen dieses 
Bauteii auch nur sehr dunnwandig ausgefuhrt werden 
kann. Dadurch wird die Gewichtseinsparung gegenuber 
einem in GuBtechnik ausgefuhrten, dickerwandigen 
Bauteii besonders groB. 20 
[0015] Hinsichtlich der Verbindung zwischen GuBteil 
und Baute aus blechartigem Material ist es vorteilhaft, 
wenn das GuBteil mit dem Bauteii aus blechartigem 
Material zumindest abschnittsweise durch thermische 
Fugeverfahren verbunden ist. Hierdurch werden feste 25 
und gleichmaBige Verbindungen herstellbar, die die 
Ubertragung von mechanischen Belastungen zwischen 
GuBteil und Bauteii aus blechartigem Material sicher 
gewahrleisten. Besonders vorteilhaft kfinnen die Ver- 
fahren des LaserschweiBens und/oder des Quetsch- 30 
naht-SchweiBens zur Anwendung kommen. 
[0016] In einer anderen Weiterbildung kann das GuB- 
teil mit dem Bauteii aus blechartigem Material zumin- 
dest abschnittsweise durch Bordeln verbunden sein. 
Eine derartige Verbindungstechnik bietet sich beson- 35 
ders dann an, wenn thermische Fugeverfahren auf- 
grund der Materialkombinationen nicht empfehlenswert 
sind. 

[0017] Eine andere Weiterbildung sieht vor, daB das 
GuBteil mit dem Bauteii aus blechartigem Material 40 
zumindest abschnittsweise durch Kleben verbunden ist 
Derartige Verbindungen kdnnen insbesondere dann 
zum Einsatz kommen, wenn es sich nicht um hochbela- 
stete Verbindungen zwischen GuBteil und Bauteii aus 
blechartigem Material handeft. 45 
[0018] Ebenfalls kdnnen das GuBteil und Bauteii aus 
blechartigem Material zumindest abschnittsweise durch 
Stanznieten Oder Druckfugen verbunden sein, wodurch 
aufwendige Vorfertigungen der beiden Verbindungs- 
partner im Bereich der Verbindung entfallen kOnnen. so 
[001 9] Es versteht sich fur den Fachmann von selbst, 
daB Kombinationen der vorstehenden Verbindungen 
zwischen GuBteil und Bauteii aus blechartigem Material 
sowie andere ihm vertraute Verbindungen von der Erf in- 
dung mit umfaBt sind. insbesondere kombinierte Kiebe- 55 
Stanzniet-, Klebe-PunktschweiB- und Klebe-Druckfuge- 
Verbindungen haben sich bei Versuchen als vorteilhaft 
erwiesen, da ein fldchig aufgetragener Kleber bzw. ein 



Klebemittel in Form von Klebebandern oder -streifen 
gleichzeitig als Fugendichtmasse und Isolationsschicht 
gegenuber Kontaktkorrosion wirken kann. 

[0020] Eine besonders vorteilhafte Ausgestaftung des 
Verbundbauteiles sieht vor, daB das Verbundbauteil ein 
Karosserieteil, vorzugswetse ein Teil der Karosserieau- 
Benhaut eines Kraftfahrzeuges, ist. Insbesondere in der 
Automobiltechnik kommen die Vorteile des erfindungs- 
gemaBen Verbundbauteiles besonders gunstig zum 
Tragen, da neben einer deutiichen Gewichtsreduzie- 
rung fur die GroBserienfertigung geeignete Verbund- 
konstruktionen realisiert werden kdnnen. 
[0021] In einer Weiterbildung kann das Bauteii aus 
blechartigem Material ein Teil der auBenliegenden 
Karosseriehaut sein und das innenliegende GuBteil 
zumindest teilweise ubergreifen. Hierdurch liegt das 
GuBteil zumindest im wesentlichen verdeckt innerhalb 
der AuBenhaut des Kraftfahrzeuges, was insbesondere 
zur asthetischen Gesamtwirkung der Karosserieform 
beitragen kann. 

[0022] In einer anderen Weiterbildung kann das GuB- 
teil zumindest bereichsweise ein Teil der auBenliegen- 
den Karosseriehaut sein und das innenliegende Bauteii 
aus blechartigem Material zumindest teilweise umgrei- 
fen. Hierdurch werden beispielsweise Offnungen in der 
Karosserie, die innerhalb des GuBteiles konstruktiv 
oder funktional z.B. fur Fenster oder dgl. erforderlich 
sein kOnnen, durch das blechartige Material geschlos- 
sen. 

[0023] Besonders vorteilhaft ist es, wenn das Ver- 
bundbauteil eine Heckklappe eines Kraftfahrzeuges ist. 
[0024] Eine besonders vorteilhafte Ausbildung eines 
erfindungsgemaBen Verbundes, insbesondere fur den 
Einsatz an Karosserieteilen von Kraftfahrzeugen, zeigt 
die Zeichnung. 
[0025] Es zeigt: 

Figur 1 eine Anwendung eines erfindungsgemaBen 
Verbundbauteiles in Form einer Kraftfahr- 
zeug-Heckklappe in einer Draufsicht; 

Figur 2 ein Schnitt durch das Verbundbauteil ent- 
lang der Linie B-B gemaB Figur 1 mit Bei- 
spiel einer B6rdelnaht; 

Figur 3 ein Schnitt durch das Verbundbauteil ent- 
lang der Linie A-A gemaB Figur 1 mit Bei- 
spiel einer LaserschweiBnaht 

Figur 4 ein Schnitt durch eine abgeanderte Variante 
des Verbundbauteils entlang der Linie A-A 
gemaB Figur 1 mit Beispiel einer Stanznie- 
tung. 

[0026] In den Figuren 1 bis 4 ist am Beispiel einer 
Heckklappe eines Kraftfahrzeuges prinzipienhaft darge- 
stellt, wie das erfindungsgemaBe Verbundbauteil 
gestaltet und eingesetzt werden kann. Dieser nur prinzi- 
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pienhaft dargestellte Aufbau eines Verbundbauteiles 
laBt sich auf eine Vielzahl von Anwertdungen und Vari- 
anten ubertragen. 

[0027] In der Rgur 1 ist in einer Draufsicht eine Heck- 
klappe eines Kraftfahrzeuges dargestellt, wie sie bei- 
spielsweise an Kompaktfahrzeugen mit einem 
Schragheck weit verbreitet ist. 

[0028] In der herkOmmlichen Stahlblechtechnik wer- 
den derartige Heckklappen ublicherweise aus einem 
inneliegenden Stahibiechteil sowie einem auBenliegen- 
den, die KarosserieauBenhaut mitbildenden Stahibiech- 
teil zusammengefugt, wobei an dem innenliegenden 
und/oder dem auBenliegenden Stahibiechteil zusatzli- 
che Verstarkungen oder Abstutzungen aus Stahlblech 
angebracht sein kdnnen. 

[0029] Bei dem vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel 
eines erfindungsgemdBen Verbundbauteiles in Form 
einer HeckWappe umfaBt die HeckWappe einen die 
Heckklappe versteifenden Rahmen 1, der als GuBteil 
aus Magnesium- Oder AluminiumdruckguB ausgefuhrt 
ist. Dieser Rahmen 1 ist auf der spater dem Fahrgast- 
raum zugewandten Innenseite der Kraftfahrzeugkaros- 
serie angeordnet. Der Innenrahmen 1, der bei der 
gezeigten Heckklappe die Versteifungsfunktion uber- 
nimmt, besitzt im wesentlichen die Abmessungen des 
oberen Teils einer nicht dargestellten Fahrzeugheck&ff- 
nung und umlSuft diese entlang deren auBeren Begren- 
zungen als im Grundsatz rechteckiger Rahmen. Der 
Querschnitt dieses Innenrahmens 1 , der in den Figuren 
2 bis 4 noch naher dargestellt ist, ist in Form eines 
umlaufenden trogfdrmigen Kanales gebildet, dessen 
genaue Ausbildung sich unmittelbar aus f estigke'rtstech- 
nischen und gieBtechnischen Anforderungen ergibt. 
Innerhalb dieses trogfdrmigen Querschnittes des Rah- 
mens 1 kGnnen mit eingegossene Verstarkungshohl- 
raume 6 angeordnet sein, die beispielsweise in 
Bereichen besonders hoher mechanischer Beiastung 
eine zusatzliche Versteifung des Rahmens 1 bewirken. 
Der Rahmen 1 dient der Aufnahme einer Heckfenster- 
scheibe. 

[0030] Der Innenrahmen 1 ist zur FahrzeugauBen- 
seite hin mit einem AuBenblech 4 abgedeckt, das aus 
gewalztem Magnesium- oder Aluminiumblech besteht. 
Das AuBenblech 4 ist bei diesem AusfQhrungsbeispiel 
einteilig uber die gesamte AuBenf lache der Heckklappe 
ausgebildet. Im oberen Bereich der Heckklappe 
schlieBt das AuBenblech 4 den Innenrahmen 1 nach 
auBen ab und bildet mit diesem zusammen ein 
geschlossenes Hohlprofil. Da aufgrund des AuBenble- 
ches 4 die mitgegossenen kammerartigen Verstar- 
kungshohlrdume 6 des Innenrahmens 1 in der 
Draufsicht der Figur 1 an sich verdeckt und damit nicht 
sichtbar sind, sind sie in der Figur 1 lediglich strichliert 
angedeutet. 

[0031] In der Figur 1 befindet sich unterhalb des Rah- 
mens 1 eine Innenschurze 2, die auf der spateren Fahr- 
zeuginnenseite der Heckklappe angeordnet ist und an 
dem Rahmen 1 befestigt ist. Im Einbauzustand ver- 
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schlieBt diese Innenschurze 2 aus dunnwandigem 
gewalztem Magnesiumbiech zusammen mit dem unte- 
ren Bereich des AuBenbieches 4 den unteren Bereich 
der FahrzeugheckOffnung. Diese Innenschurze 2 hat als 

5 schurzenartiges Bauteil aus dunnwandigem, Wecharti- 
gem Material hauptsachlich die Aufgabe, die untere 
Fahrzeugheckdffnung abzuschlieBen, wobei ublicher- 
weise im unteren Kantenbereich der Innenschurze 2 
der SchloBkasten 10 der Verriegelung der Heckklappe 

70 angebracht ist. Ansonsten hat das Heckblech 2 im 
wesentlichen VerWeidungsfunktionen, wobei die 
genaue Formgebung beispielsweise auch noch Funkti- 
onsfiachen wie z. B. einen Einbauraum fur einen Heck- 
Wappengrrff aufweisen kann. Die mechanischen 

15 Belastungen der Innenschurze 2 sind relativ gering, 
daher reicht fur die Konstruktion aus Festigkeitsgrunden 
eine reine Blechkonstruktion aus. Eine Veriangerung 
des Innenrahmens 1 auch in diesen Bereich ware nicht 
gerechtfertigt, da hierdurch der Rahmen 1 wesentlich 

20 schwerer wurde und komplexer zu fertigen ware. Daher 
wird der innenliegende Rahmen 1 nur auf den oberen 
Bereich der Heckdffnung beschrankt und im unteren 
Bereich der Heckoffnung die im wesentlichen blechar- 
tige Innenschurze 2 z. B. durch eine SchweiBnahtver- 

25 bindung 3 als Schurze an den Rahmen 1 angesetzt. 
Hierdurch sind die Festigkeitsvorteile des als stabiles 
GuBteil ausgefuhrten Innenrahmens 1 mit den 
Gewichtsvorteilen einer leichtgewichtigen, innenliegen- 
den Blechabdeckungsschurze 2 des unteren Teiles der 

30 Heckaffnung kombinierbar. 

[0032] Das auf der AuBenseite der Heckklappe ange- 
brachte AuBenblech 4, in dem z. B. eine Nummern- 
schildvertiefung 7 angeordnet sein kann, uberdecktden 
Rahmen 1 sowie die Innenschurze nach auBen. Die 

35 Fugeverbindung zwischen dem Rahmen 1 und dem 
AuBenblech 4 kann beispielsweise durch in der Figur 2 
dargestellte Bdrdelnahte 5 erfolgen, bei denen das 
AuBenblech 4 den Rahmen 1 jeweils ubergreift und als 
B6rdelung 5 nach innen umgebogen und an dem Rah- 

40 men 1 wie in Figur 2 dargestellt festgelegt ist. AKernativ 
kann das AuBenblech 4, wie in Figur 3 und Figur 4 dar- 
gestellt ist, auch mit dem Rahmen 1 verschweiBt sein. 
[0033] Innenseitig ist die Innenschurze 2 aus Magne- 
siumbiech mittels einer SchweiBnaht 3a mit dem Rah- 

45 men 1 stoBverschweiBt und bildet eine innenliegende 
Abdeckung des unteren Bereiches des AuBenbieches 4 
gegenuber dem Fahrzeuginnenraum. Diese Innen- 
schurze 2 kann beispielsweise alternativ auch durch 
eine in geeignet geformte Aufnahmestellen des unteren 

so Bereiches des AuBenbieches 4 eingeclipste Kunststoff- 
platte gebildet sein, die dann gleichzeitig eine innenlie- 
gende KunststoffverWeidung der Heckklappe ausbildet. 
[0034] In einer Variante der Heckklappe kann gemaB 
Figur 4 die Innenschurze 2 auch mittels einer eirrfach 

55 auszufuhrenden Stanznietverbindung 9 mit dem Rah- 
men 1 verbunden sein. Eine derartige Stanznietverbin- 
dung ist insbesondere dann sinnvoll, wenn aufgrund der 
Materialkombination des Materials der Innenschurze 2 
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und des Innenrahmens 1 eine VerschweiBung dieser 
beiden Bauteile nur schwer Oder gar nicht auszufuhren 
ist. 

BEZUGSZEICHENLISTE 



[0035] 

1 
2 

3, 3a 

4 

5 

6 

7 

9 

10 



Innenrahmen 

Innenschurze aus dunnwandigem, blecharti* 

gem Material 

SchweiBnaht 

AuBenblech 

Bdrdelnaht 

Verst&rkungshohlraum 
Kennzeichenvertiefung 
Stanzniet 
SchloBkasten 



Patentanspruche 

1. Verbundbauteil, insbesondere zur Biidung von 
Karosserieteilen von Kraftfiahrzeugen, aufweisend 
mindestens ein GuBteil (1) aus einem Leichtmetall 
und/oder einer Leichtmetallegierung, 

dadurch gekennzeichnet, daB 
mit dem GuBteil (1) mindestens ein weiteres Bauteil 
(2, 4) aus einem im wesentlichen dunnwandigen, 
blechartigen Material zumindest abschnittsweise 
(3, 5) verbunden ist 

2. Verbundbauteil nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB das blechartige Material aus 
einem Leichtmetall und/oder einer Leichtmetalle- 
gierung besteht. 

3. Verbundbauteil nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB das blechartige Material aus 
Aluminium und/oder Magnesium und/oder ihren 
jeweiligen Legierungen besteht. 

4. Verbundbauteil nach einem der vorstehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
blechartige Material durch Walzen hergestellt ist. 

5. Verbundbauteil nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB das blechartige Material aus 
einem Kunststoff besteht. 

6. Verbundbauteil nach einem der vorstehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
GuBteil (1) in dem Verbundbauteil im wesentlichen 
versteifende und/oder tragende Funktion hat. 

7. Verbundbauteil nach einem der vorstehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
GuBteil (1) aus einem Leichtmetall-DruckguBteil 
besteht. 
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8. Verbundbauteil nach einem der vorstehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
GuBteil (1) kammerartige Bereiche (6) zur Verstdr- 
kung und/oder Versteifung aufweist. 

9. Verbundbauteil nach einem der vorstehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Bauteil (2, 4) aus dem blechartigen Material im 
wesentlichen im Bereich geringer Belastungen an 
dem Verbundbauteil angeordnet ist. 

10. Verbundbauteil nach Anspruch 9, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Bauteil (2, 4) aus dem 
blechartigen Material in dem Verbundbauteil im 
wesentlichen Verkleidungsfunktionen hat. 

11. Verbundbauteil nach einem der vorstehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
GuBteil (1) mit dem Bauteil (2, 4) aus blechartigem 
Material zumindest abschnittsweise (3) durch ther- 
mische Fugeverfahren verbunden ist. 

12. Verbundbauteil nach Anspruch 11, dadurch 
gekennzeichnet, daB das GuBteil (1) mit dem 
Bauteil (2, 4) aus blechartigem Material zumindest 
abschnittsweise (3) durch LaserschweiBen verbun- 
den ist. 

13. Verbundbauteil nach Anspruch 11, dadurch 
gekennzeichnet, daB das GuBteil (1) mit dem 
Bauteil (2, 4) aus blechartigem Material zumindest 
abschnittsweise (3) durch Quetschnaht-SchweiBen 
verbunden ist. 

14. Verbundbauteil nach einem der vorstehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
GuBteil (1) mit dem Baute (2, 4) aus blechartigem 
Material zumindest abschnittsweise durch Kleben 
verbunden ist. 

15. Verbundbauteil nach einem der vorstehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
GuBteil (1) mit dem Bauteil (2, 4) aus blechartigem 
Material zumindest abschnittsweise durch Bdrdein 
(5) verbunden ist. 

16. Verbundbauteil nach einem der vorstehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
GuBteil (1) mit dem Bauteil (2, 4) aus blechartigem 
Material zumindest abschnittsweise durch Stanz- 
nieten (9) verbunden ist. 

17. Verbundbauteil nach einem der vorstehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Verbundbauteil ein Karosserieteil ist, vorzugsweise 
ein Teil der KarosserieauBenhaut eines Kraftfahr- 
zeuges. 
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18. Verbundbauteil nach einem der vorstehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Bauteil (4) aus blechartigem Material ein Teil der 
auGenliegenden Karosseriehaut ist und das innen- 
liegende GuGteil (1 ) zumindest teilweise ubergreift. 5 

19. Verbundbauteil nach einem der vorstehenden 
Anspruche. dadurch gekennzeichnet, daB das 
GuBteil zumindest bereichsweise ein Teii der 
auBenliegenden Karosseriehaut ist und das innen- 10 
liegende Bauteil aus blechartigem Material zumin- 
dest teilweise umgrerft 

20. Verbundbauteil nach Anspruch 17, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Verbundbauteil eine 15 
HeckWappe eines Kraftfahrzeuges ist. 
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(57) Die Erfindung beschreibt ein Verbundbauteil, 
insbesondere zur Bildung von Karosserieteilen von 
Kraftfahrzeugen, aufweisend mindestens ein GuBteil 
(1) aus einem Leichtmetall und/oder einer Leichtmetal- 
legierung, bei dem mit dem GuBteil (1) mindestens ein 
werteres Bauteil (2, 4) aus einem im wesentlichen diinn- 



wandigen, blechartigen Material zumindest abschnitts- 
weise (3, 5) verbunden ist. Hierdurch Ia3t sich eine be- 
lastungs- und gewichtsmaBig angepaBte Konstruktion 
bevorzugt von Leichtmetallverbundbauteilen herstellen. 
Als Ausfuhrungsbeispiel wlrd eine Kraftfahrzeug-Heck- 
klappe angegeben. 
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Abstract of EP0921052 

The component contains at least one cast part 
(1) of light metal and/or alloy. The part is at least 
partially connected via connections (3,5) to one 
or more further parts (2,4) of a mainly thin-walled 
plate-like material, e.g. aluminum and/or 
magnesium and/or their alloys, or plastic. The 
cast part has mainly stiffening and/or supporting 
functions. The parts are connected by Laser 
welding. 
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